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1. Einleitung

Die wesentlichen Brandgiiter und Brandlasten werden im untertdgigen Betriebsbereich des geplanten Endla-
gers Konrad durch die Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor und ihre Betriebsstoffe gebildet.

Die Erfahrungen im Bergbau haben gezeigt, dal der Brand eines Fahrzeugs unter Tage ein Ereignis ist, das
sehr selten auftritt und oft bereits im Stadium des Entstehungsbrandes geldscht werden konnte.

Andererseits ist festzustellen, daB Fahrzeugbrédnde unter Tage in der Regel nur unmittelbar nach ihrer Ent-
stehung durch entsprechende Loschangriffe, z. B. des Fahrers, bekdmpft werden kénnen, wéhrend die Ein-
griffsmoglichkeit durch die Grubenwehr wegen der im Vergleich zum tbertdgigen Anlagenbereich in der Re-
gel langeren Anfahrzeit und schwierigeren Zugangsmdglichkeit zum Brandherd aufgrund der rdumlichen und
wettertechnischen Gegebenheiten in den Transportstrecken oder Einlagerungskammern zum Verhindern
eines Vollbrandes sehr eingeschrankt ist.

In den Storfallanalysen flr das geplante Endlager Konrad ist daher der Brand eines Transportmittels unter
Tage (insbesondere Brand eines Transportwagens oder Stapelfahrzeugs) als ein Storfall der Klasse 1 identi-
fiziert worden. Um die den radiologischen Rechnungen zugrunde liegenden Lastannahmen fiir den Storfall
Brand einzuhalten, sind maximal zuldssige Brandlasten fiir diese Fahrzeuge festgelegt worden /1/.

Die getroffenen BrandschutzmaBnahmen sind generell auf eine Verringerung der Eintrittswahrscheinlichkeit
eines Brandes ausgerichtet.

Dies wird unter Beriicksichtigung

— der Anforderungen an technische Komponenten des Fahrzeugs und ihre Anordnung,
— der festgelegten Brandlasten sowie

- der Auslegung und Anordnung der HRD-Anlage

beim Bau der Fahrzeuge, die den Fahrzeugbauvorschriften des Oberbergamtes (OBA) in Clausthal-Zeller-
feld fir dieselgetriebene Fahrzeuge unter Tage /2/ geniigen miissen, gewdhrleistet. Neu- bzw. weiterent-
wickeite Fahrzeuge miissen dariiber hinaus ein Verfahren zur Genehmigung durchiaufen. 014

Die aus den Fahrzeugbauvorschriften des Oberbergamtes (OBA) resultierenden Brandschutzmafinahmen
sind in /3/ am Beispiel des Transportwagens und des Stapelfahrzeugs beschrieben worden. Sie gelten aber
auch fir die Versatztransportfahrzeuge sowie fiir das Spritzmanipulatorfahrzeug.

Uber die Fahrzeugbauvorschriften hinaus sind weitere MaRnahmen zur besseren Branderkennung und zu-
satzlichen Brandbekampfung ergriffen worden, z. B. der Einsatz von Temperaturfiihlern an relevanten Stel-
len wie Motor oder Getriebe und ein weiterer Handfeuerldscher. Diese MaRnahmen sind auch fiir die Ver-
satztransportfahrzeuge sowie fiir das Spritzmanipulatorfahrzeug vorgesehen.
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2. Anforderungen aus Brandschutzgesichtspunkten

Die Fahrzeugbauvorschriften, herausgegeben vom Oberbergamt in Clausthal-Zellerfeld, schreiben vor, daf3
Dieselfahrzeuge mit mehr als 65 kW Motorleistung mit einer vom OBA zugelassenen bordfesten Feuer-
lI6scheinrichtung (HRD-Anlage) fiir zwei Loschangriffe ausgeristet sein miissen /2/.

Zuséatzlich muB mindestens ein vom OBA zugelassener Handfeuerléscher mit mindestens 10 kg Losch-
mittelinhalt auf den Dieselfahrzeugen vorhanden sein.

Die technischen Anforderungen in den Fahrzeugbauvorschriften, die aus den langjéhrigen Erfahrungen im
Bergbau resultieren, und ihre Umsetzung beim Fahrzeugbau sind ein Grund fiir die Tatsache, daR in den
letzten Jahren der Brand eines Fahrzeugs und insbesondere ein Vollbrand &uRerst selten stattgefunden hat.

Dennoch sind als Ergebnis der Storfallanalysen fir den Transportwagen und das Stapelfahrzeug zul4ssige
Brandlasten bestimmt worden. Entsprechende Anforderungen miissen auch die Versatztransportfahrzeuge
sowie das Spritzmanipulatorfahrzeug erflillen. Dazu ist es zunéchst notwendig, die betrieblichen Abléufe zu
untersuchen.

Bevor der mit Abfallgebinden befiillte Abschnitt einer Einlagerungskammer mit Pumpversatz (Dick-
stoffversatz) versetzt werden kann, mul eine Wand errichtet werden, die einerseits ein Auslaufen des
Pumpversatzes vor dem Aushérten verhindert und andererseits eine Abschirmwirkung vor der Direkt-
strahlung der Abfaligebinde bedeutet.

Die Einbringung des Pumpversatzes ist zeitlich deutlich aufwendiger als die Errichtung der Wand. Zu die-
sem Zeitpunkt sind die Abfallgebinde aber den direkien Einwirkungen eines moglichen Brandes des Spritz-
manipulatorfahrzeugs oder eines Versatztransportfahrzeugs nicht mehr ausgesetzt.

Die folgenden Betrachtungen gehen daher von dem ungiinstigsten Fall der Errichtung der Wand (sog. Be-
tonnafRspritzbetrieb) aus; auch dieser Betriebsvorgang ist Teil des Versatzbetriebs.

In /1/ sind die Anforderungen an das Stapelfahrzeug und die Transportwagen aus Brandschutzsicht aufge-
flihrt, analoge Anforderungen geiten auch fiir die im Versatzbetrieb eingesetzten Fahrzeuge. Einzubeziehen
in die Auslegung dieser Fahrzeuge hinsichtlich der maximal zuldssigen Brandlasten ist aber auch die Dauer
des zeitgleichen Aufenthalts vor Ort in der Einlagerungskammer. In /1/ ist ausgefiihrt, dal die dort genann-
ten Anforderungen fiir einen temporéren Aufenthalt zweier Fahrzeuge gelten.

Wenn die Aufenthaltszeit ldnger ist, mufl der Versatzbetrieb differenzierter betrachtet werden. Eine ent-
scheidende Rolle spielt dabei die Konfiguration der Fahrzeuge zueinander.

Die Arbeitsposition des Spritzmanipulatorfahrzeugs sowoh! im BetonnaRspritzbetrieb als auch im Dick-
stoffpumpbetrieb ist aus Abbildung 1 ersichtlich.
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in diesem Fall stehen Spritzmanipulatorfahrzeug und Versatztransportfahrzeug hintereinander, wobei die
fliissigen Brandlasten sich etwa im Verhéltnis 1/3 zu 2/3 auf Hinter- und Vorderwagen des Versatztransport-
fahrzeugs verteilen; der Hinterwagen mit der Mischtrommel (vgl. Abbildung 5) ist dabei dem Spritzmanipula-

torfahrzeug zugewandt.

Das Versatztransportfahrzeug ist rd. 10,5 m lang, d. h. der Abstand zwischen den Hauptmassen an fliissigen
Brandiasten beim Spritzmanipulatorfahrzeug und beim Versatztransportfahrzeug betrdgt mehr als 10 m.
Legt man fiir den Abbrand der fliissigen Brandlasten eine LachengréBe von 10 m? und eine spezifische Ab-
brandgeschwindigkeit von 150 kg/(m2~h) zugrunde und beriicksichtigt den bereits groRen Abstand des Ver-
satztransportfahrzeugs vom Abfallgebindestapel, diirfen die Brandlasten héher liegen als bei der ersten Va-

riante.

Vor dem Hintergrund der Minimierung von Brandlasten wird fiir die zweite Variante als Brandiasten des Ver-
satztransportfahrzeugs
— fliissige Brandlasten ca. 550 | und

- feste Brandlasten  ca. 1200 kg
festgelegt.

Nach der vorliegenden Planung /6/ soll nur diese zweite Ubergangsvariante realisiert werden.
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